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ет высокими антидетонационными свойствами (ОЧИМ 
около 110), что позволяет существенно повысить степень 
сжатия двигателя и тем самым литровую мощность двига-
теля, снизить удельный расход топлива. 

При работе двигателя на сжатом природном газе (СПГ) 
межремонтный пробег в 2 раза выше, чем на бензине, и су-
щественно меньше расход масла. Недостатком СПГ является 
необходимость использования специальных толстостенных 
баллонов. Сжиженные нефтяные газы (СНГ), содержащие 
преимущественно пропан и бутан, в качестве автомобильных 
топлив имеют ряд преимуществ перед сжатыми газами, и по-
этому в настоящее время находят более широкое примене-
ние. СНГ — качественное углеводородное топливо с высо-
кими антидетонационными свойствами (ОЧИМ около 110), 
широкими пределами воспламенения, хорошо перемешива-
ется с воздухом и практически полностью сгорает в цилинд-
рах. В результате автомобиль на СНГ имеет в 4-5 раз мень-
шую токсичность в сравнении с бензиновым. При работе на 
СНГ полностью исключается конденсация паров топлива в 
цилиндрах двигателя, в результате не происходит сжижения 
картерной смазки. Образование нагара крайне незначительно. 
К недостаткам СНГ следует отнести высокую их летучесть и 
большую взрывоопасность. 

В связи с удорожанием нефти и ограничением приме-
нения ТЭС в последние годы во многих странах мира на-
метилась тенденция к возрастающему использованию ки-
слородсодержащих соединений в товарных высокооктано-
вых автобензинах. Среди них достаточно широкое приме-
нение находят метиловый (МС), этиловый (ЭС) и третбу-
тиловый (ТБС) спирты и, особенно, метилтретбутиловый 
эфир (МТБЭ), обладающие (табл.21.4) высокими октано-
выми числами, низкими температурами кипения, что по-
зволяет повысить ОЧ головных фракций и тем самым 
улучшить коэффициент распределения ДС, а также доста-
точно высокой теплотой сгорания. Из спиртов наиболее 
широкими сырьевыми ресурсами обладает метанол. Его 
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можно производить из газа, угля, древесины, биомассы и 
различного рода отходов. Безводный метанол хорошо сме-
шивается с бензином в любых соотношениях, однако ма-
лейшее попадание воды вызывает расслаивание смеси. У 
метанола ниже теплота сгорания, чем у бензина, он более 
токсичен. Тем не менее, метанол рассматривают как топ-
ливо будущего. Ведутся также исследования по непрямому 
использованию метанола в качестве моторных топлив. Так, 
разработаны процессы получения бензина из метанола на 
цеолитах типа ZSM. 

Среди кислородсодержащих высокооктановых компо-
нентов наиболее перспективными и ныне широко приме-
няемыми оксигенатами в составе зарубежных автобензинов 
являются эфиры. Обладая высокими антидетонационными 
свойствами, они хорошо смешиваются с бензинами, прак-
тически не вызывают коррозии и не требуют переделок в 
системах питания автомобилей. Они имеют меньшую 
плотность, соизмеримую с углеводородами теплоту испа-
рения, преимущественно повышают детонационную стой-
кость головных фракций автобензинов. Среди эфиров по 
ресурсам производства наиболее перспективным является 
метилтретбутиловый эфир (МТБЭ). На основании положи-
тельных государственных испытаний в России разрешено 
производство и применение автобензинов с содержанием 
МТБЭ до 11 % масс. 

 
 
 


